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Vorbild

Die Schaden an O-Wagen mit Holzaufbau haben dureHegentladungen bei der Deutschen Reichsbahn @iRjng der
60er Jahre spirbar zugenommen. Daraufhin hat diedd® Wagen ohne Stirn- und Seitentiiren bescbaéise Wagen
wurden als Ommbu40 bezeichnet und waren bis End8G#e Jahre im Einsatz. Vereinzelt findet man éewich einige
Exemplare bei Werks- und Museumsbahnen. Die Entig@ufolgte beim Vorbild mittels Greifer oder Kreikipper.

1963 begann im RAW Dresden die Serienproduktionaar2000 Stuck. Es wurden von diesem Typ zweiaraen
gebaut. Der Unterschied lag in der Bordwandhéhe0 mm bzw. 1500 mm. Die Wagen wurden teilweigeoder
ohne Druckluftbremse gebaut.

Hauptabmessungen:

LaP: 10060 mm Ladebreite: 2820 mm Lademasse: 28t
Achsstand: 6000 mm Rauminhalt: 43 m Tragfahigkeit: 29t
Ladelange: 8760 mm Eigenmasse ohne Bremse: 9500 kg

Ladehohe: 1750 mm / 1500mm Eigenmasse mit Brems&0Q1kg

Modell

Besonders durch seine Einfachheit ist der WageddirEinsteiger im Eisenbahn-Modellbau geeignes diasem Grund
habe ich die einzelnen Bauschritte bildlich festitgn, vielleicht wagt sich nun doch mancher anEigienbau.

Die Abmessungen der Einzelteile sind fiir die Vagamit 1750 mm hoher Bordwand ausgelegt. Der emkigterschied
aul3er der Bordwandhdhe ist, dass die stirnseitiggel 6 bzw. 5 Sprossen hat (6 bei 1750 mm). AafBliédern sind
teilweise die Bauteile fur zwei Wagen zu sehen.

Es wird folgendes Material benétigt: Tabelle 1
Messingblech, -profile Bauteil Anzahl | Bauteil Anzahl
Blech 0,5 mm | Rund/ZL Achshalter 4x Bremshahn 2X
U-Profil 3x1 Rund &2 Achslager 4x Bremskupplung 2X
U-Profil 5x3 Flach 2,5x1 Federpaket + Schake 4x Bremmsschhalter 2X
U-Profil 6x3 Radsétze 2X Zugstangenfeder 1x
U-Profil 10x4 Puffer (Satz) 1x Rangiertritt 2X
U-Profil 12x4 Kupplung (Paar) 1x Kupplungsplatte 2X
L-Profil 4x4 Rangiergriffe 4x Zettelkasten 2X
L-Profil 3x3 Seilhaken 4Ax
Zuschnitt und Verwendung der Profile: Tabelle 2
Profil Material Zuschnitt Bemerkung Verwendung
Blech 0,5 mm Ms 1x 388,5x124,5Boden
2x 389,5x78 | Seitenwand Wagenkasten
2x 124,5x78 | Stirnwand
4x 12x12 dreieckiges Blech an dem die Seilhaken befest. sind
L-Profil 4x4 Ms 4x 87 Eckprofil Wagenkasten
L-Profil 3x3 Ms 4x 2,5 Eckprofil Wagenkasten
U-Profil 3x1 Ms a4x 2 Schlussscheibenhalter Wagenkaste
U-Profil 5x3 Ms 16x 87 Seiten- und Stirnwandprofile
2x 125,5 Saumeisen fur Stirnwand Wagenkasten
2x 400 Saumeisen fur Seitenwand
U-Profil 6x3 Ms 2x 387,5 innere Langtrager
6x 86 Quertrager Fahrwerk
2x 203 Verstarkungsprofile
U-Profil 10x4 Ms 12x 23,5 Seitenwandprofilstitzen Fabrkv
U-Profil 12x4 Ms 2x 124 auRere Langtrager Fahrwerk
2x 3875 Pufferbohle
Rund A2 Ms 1x 342 Zugstange
1x 400 Brgmsleﬂung Fahrwerk
Rund A1 Ms Griffstangen, Sprossen der Leiter
Haken zn?m Einﬂangen des Kupplungsbuigels Wagenkasten
Flach 2,5x1 Ms 2x 69 Seitenteile der Leiter Wagenkasten
2x 7,5 untere Abstitzung der Leiter Eahrwerk
4x 23 Achshaltersteg
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Bezugsquellen

Die angegebenen Bezugsquellen sind nur eine MdglitiBei Vereinsmitgliedern der IG Spur Il sindrrdie Namen und
Mitgliedsnummern angegeben.

Bezeichnung Adresse
Messingblech Fa. Hassler; www.hassler-profile.li
Messingprofile Oberbiihl 111, FL - 9487 Gamprin, Tel: 00428 23 26, Fax: 00423 370 23 27
ég;zg?zlfr Wolfgang Rabsahl, (Mitgl.-Nr.210)
Achslager Bernd Schéfer (Mitgl.-Nr.210),
Federpaket + Schake Andreas Gerlach  (Mitgl.-88)1
Puffer (Satz) Bernd Schéfer (Mitgl.-Nr.27Wplfgang Rabsahl (Mitgl.-Nr.210),
Kupplung (Paar) Fa. Regner; www.regner-dampftechnik.de

Erlenweg 3, 91589 Aurach; Tel.: 09804 / 17HE&x: 09804 /17 81

Rangiergriffe (Pufferbohle)

Seilhaken

Bremshahn

Bremskupplung

Bremsschlauchhalter Torsten Schoening (Mitgl.-Nr.246)

Zugstangenfeder

Rangiertritt

Kupplungsplatte

Zettelkasten

Die Zeichnung

2842

6000 | 1380_| | 650
10060

-

2820
J000

J

!
=———|==

]

T

_/é;;l\

i

L

g

.

& 760

Seite 3 von 13




Der Wagenkasten
1. Zuschneiden der Bleche und Profile fir den Wageskaesntsprechend der Tabelle 2.

Bild 1; Blechteile

Die Stirnwand

1. Saumeisen, oberes querliegendes Profil, stehelhitterer Das Profil ist 1 mm langer als die Seitendvand muss
symmetrisch angebracht werden. Die geschlossete &5 U-Profils ist bindig mit der Aul3enkante.

2. Kastenprofile, stehend, im Abstand von 39 mm vomdR@is Aul3enkante des Profils) montieren. Die rugfe Seiten
der Profile zeigen zueinander.

3. Verputzen der Létnahte.

Bild 2; Stirnwand-1 Bild 3; Stirnwand 2

Die Seitenwand

1.

2.

Saumeisen, oberes querliegendes Profil, stehentierem Das Profil ist 10 mm langer als die Seitan&vund muss
symmetrisch angebracht werden. Die geschlossete & U-Profils ist blindig mit der Au3enkante.
Kastenprofile, stehend, im Abstand von 54 mm, 1088 und 165,4 mm vom Rand (bis Au3enkante des|Byofi
montieren. Die linken Profile haben die offene &eéchts und die rechten Profile die offenen Sditds, d.h. die
mittleren zeigen dann zueinander.

Verputzen der Lotnahte.
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Bild 4; Seitenwand-1

Bild 5; Seitenwand-2

Montage des Wagenkasten

1. Verbinden der Seiten- und Stirnwande mit den Boden.
- Hierzu ist es sehr nitzlich sich eine einfache Mbtung herzustellen. Bendtigt wird dazu ein ebeBwedt (150
mm x 450 mm), das Bodenblech wird mittig darauegeund mit einem Stift umfahren. An den Ecken ded
Positionen der Seiten- und Stirnwandprofilen wiirdleoch von 8-10 mm Durchmesser gebohrt.

Bild 6; Létvorrichtung

- Zum Verbinden der Baugruppen werden die Wande emiticberstehenden Profilen in die Lécher gesteattdan

Boden eingelegt. Es lasst sich besser arbeitem @est die beiden Stirnwande, eine Seitenwand end@dden
montiert werden.

- Die Seiten- und Stirnwande werden zuerst an dem&&en ausgerichtet und geheftet.
- Danach wird das Bodenblech aller 30 mm an denisaited Stirnwénde geheftet.
- Wenn die Winklichkeit aller Bauteile zueinander g#pist, kdnnen die Létnahte vervollstandigt werde

Hinweis
Wenn grol3e Bleche verl6tet werden sollen, musssiganum Anfang heften, d.h. punktweise verléten. Geind hierfiir
ist, dass sich die Bleche unter dem Warmeeinflesgi#hen und damit die Maf3haltigkeit nicht mehr geneistet ist.
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Bild 7; Wagenkasten in der Létvorrichtung

Bild 8; Wagenkastenecke

Bild 9; Wagenkasten komplett, in der L6étvorrichtung

2. Montage der Eckprofile. Die meisten Messingwinkefide haben in der Innenecke einen kleinen Radiamit das
Profil auf der Ecke gut aufliegt, miissen an dem &viagsten die Kanten gebrochen werden. Die Winkélpro
werden unterhalb der Saumeisen angesetzt.
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3. Montage der Leiter, Gesamtbreite 18 mm, Sprossésnathd2 mm, erste Sprosse 1,5 mm von unten. FiMdigage
ist es einfacher die Sprossen etwas langer zuzegtdmund erst nach dem Verléten einzukirzen. Beudtersten

Sprosse missen die Stlitzen am unteren Teil daarlrait angebracht werden.

Bild 10; Leiter

4. Montage der Leiter am Wagenkasten, Stirnwand 18vamnder linken Seitenwand. Zur besseren Haltbadezit
Verbindung werden die Winkel 3x3 mit verlotet.

Bild 11; Leitermontage am Wagenkasten

5. Montage der Griffstangen. Am Wagenkasten sind Bvéfstangen flr Rangierer, diese sind 40 mm langd siehen 5
mm vom Wagenkasten ab. Die Position ist rechtsaimrtfichtung, auf3en am Eckprofil, 15 mm von Fahgbeden.
AuR3erdem sind am Saumeisen, rechts von der Laigtauf dem Saumeisen an der Seitenwand je eints@rige

von 15 mm Lange. Diese stehen 4 mm vom Wagenkasten

Bild 12; Griffstange flr Rangierer Bild 13; Griftsige neben Leiter

6. Da der Wagen weder Seitentiiren-, noch Stirnwandtiiag, hat er innen in der Ecke zwei Tritte. Di@té€rsind in der
Ecke, wo aul3en die Leiter angebracht ist. Der Atusist vom Boden von 25 mm und 50 mm.
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Bild 14; Ecktritte

7. Seilhaken. An jeder Ecke des Wagenkastens ist aifle®eilhaken angebracht. Dieser wird mit Hilfeesi
dreieckigen Bleches von 12 mm x 12 mm angebracht.

Bild 15; Seilhaken

8. Die U-Profile an den Stirnwéanden missen 30° abgéagthverden.

Bild 16; Stirnwandprofile abschragen
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Das Fahrwerk
1. Zuschneiden der Profile fir den Wagenkasten ertbprel der Tabelle 2.

Die Pufferbohlen

1. Da die Profilabmessungen von Pufferbohle und auldesagtrager identisch sind, missen die Langtrigder
Pufferbohle eingepasst werden. Der innere Abstanddleren Langtréager ist 86 mm und der der innexagtrager
14 mm. Entsprechend der Profilbreite ist das Mateer Schenkel des Pufferbohlenprofils zu entferkeir die
inneren Langtrager nur auf der Seite, die spater Wagenboden zeigt.

2. Bevor das Fahrwerk verlétet wird, ist es empfehiars die rechteckige Aussparung fiir die Schraubppkung, bei
Verwendung von Bauteilen der Fa. Regner, 4 mm »¥ rainzubringen (im Bild 17 noch als Bohrung zhes® und
die Puffer zu befestigen.

Bild 17; Pufferbohlen

Die aul3eren Langtrager

1. AuBerdem hat sich die Montage der Achshalter vofFd@rwerksmontage als sehr vorteilhaft erwieseimB
Verléten der Achshalter geht sehr viel Warme inBasteil und den Langtrager, so dass andere iNdke
befindliche Létstellen wieder weich werden. Der famsl Achshalter betragt symmetrisch 266,7 mm.

Bild 18; Langtrager
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Montage des Fahrwerks

1.

Die Montage der Langtréager und Pufferbohlen gesttalth dank der Aussparungen in der Pufferbohdgivesinfach.
Die Quertrager links und rechts der Achshalter hadieen symmetrischen Abstand von 64 mm von der
Achshaltermitte, geschlossene Seite der Profilgererueinander. Die mittleren Quertrdger werdedimnekten
Abstand von 63,5 mm montiert, auch hier zeigergeéigchlossenen Seiten der Profile zueinander.

Die Diagonalversteifungen verlaufen vom 2. Quesréam inneren Langtrager zur Pufferbohle, der Alzbtaom
auleren Langtrager ist an der Pufferbohle 10 mm Abofile missen am pufferbohlenseitigen Ende eauagespart

werden.

Bild 19; Fahrwerk

3.

Die Fahrwerke hatten zur Unterstiitzung des Bodehbkeje Seite zwischen dem inneren und duRerertriégeg
einen zusatzliches U-Profil. Es reichte liber dex Quertrager. Abstand vom auf3eren Langtrager 15 mm

Bild 20; Fahrwerk, Detail

4.

Ist das Fahrwerk soweit fertig wird es in den Wdgesten eingepasst, es muss ohne Klemmen passen.
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Bild 21; Wagen von unten

Als nachstes werden die Federpakete mit FederbatiSahake symmetrisch zum Achshalter montiert.

Am Fahrwerk werden nun die Kupplungsplatten, Ranggitfe und Rangiertritte angebracht. Die Kupplupigste sitzt
genau auf der Aussparung fur die SchraubenkupphlisgRangiergriffe mittig zum Puffer unterhalb dassn der
Pufferbohle. Die Rangiertritte sind in Fahrrichtueghts, zwischen Puffer und Eckprofil befestigt.

Bremsleitung und Haken zum Einhédngen des BlgelSderaubenkupplung. Letzterer sitzt genau unter der
Schraubenkupplung an der Pufferbohle. Die Bremsigitverlauft von der in Fahrrichtung rechten Seitein
Fahrrichtung rechten Seite, d.h die wird auf eBeite verschwenkt.

Am Fahrwerk fir einen ungebremsten Wagen fehltmumoch die Imitation der Zugstange mit der Zuggénfeder.
Die Zugstange wird aus 2 mm Rohr dargestellt undddang, dass sie die Freigangigkeit der Kuppdumngjcht
behindert (ca. 340 mm). Die Zugstangenfeder wirtfigreum Wagen positioniert.

Die nachsten Schritte sind die Montage der RadsitdeAchshalterstege (unterhalb des Achslagers). Di
Achshalterstege verhindern das Herausfallen deséwhlind werden mit Schrauben M1,4 befestigt.

Montage des Wagenkasten mit dem Fahrwerk

1.

Die Verbindung von Wagenkasten und Fahrwerk erfoéiitn Modell mittels der Wagenkastenstitzen. ed sin
insgesamt 12 Stiick, je Seite 6. An den Bauteilegseiii einseitig beide Schenkel auf einer Lange y®mn
weggenommen werden. Auf der entgegengesetztendgsitBrofils missen die Kanten gebrochen werddntdres
ist notwendig weil die Profile auf der Innenseiteem Radius haben und diese die korrekte Lage der
Seitenwandprofilstiitze verhindern.

Bild 22; Seitenwandprofilstiitze
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2. Die Seitenwandprofilstiitze werden zuerst an dete®eandprofilen verldtet, anschliefend am Langirage

Bild 23; Seitenwandprofilstiitzen montiert

3. Zum Schluss werden alle Lotstellen ggf. noch einveaputzt und der gesamte Wagen gereinigt.

Bild 24; Fertiger Wagen

Farbgebung
Das Fahrwerk ist Schwarz und der Wagenkasten RoifRAL 8012)

Nachsatz

Wie aus der Beschreibung heraus zu sehen ist isirklich ein sehr einfacher Wagen der mit relatienig Aufwand ins
Modell umzusetzen ist. Wer sich nicht an Messinghigaut kann den Wagen auch aus Kunststoff baAlEnProfile gibt
es auch in der Kunststoffausfihrung. Wichtig igtrhiur, dass beim Zuschnitt fiir die SeitenwandederdBoden die ggf.
héher Materialstarke beachtet wird.
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Bild 25, 26 und 27; Die fertig lackiert und beséteten Wagen

Na dann viel Spaf beim Bauen!

Torsten Schoening/Dresden
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